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el PININFARINA
ARINA Dezione della Comunicazione

Cemsons o Comueasere

EUROC

A 65 Ssion infemations) 0% FAummoble de Genéve dibute EUROC. un projel de votures
de course né de finiiatve de i 300Sté du méme nom (Eurcpean Aoadsier Championshel,
2 5= fai protrice de Topéralion pour TAROAGFE avec une nouvelie YOITE B und Nouvele
Sormuse e championnat au désic de Couric sur Oes SUDMOblles emotionneles gt amusanies

Ce nouwaau roadster monapiace nail de Tidée de créar un championnat pour voUTeS &
motex & Mevant B cylindes, championnal ouved & 1DUS DRUX Qui S0US Une forms privée d6s-
sert Gonirocter sporivement leur Gapacté & gainé de CHassis

L wokure est présenée & Genéve avec ka pare avant neutie, QU et possile de person-
naiser #n fonction de fs molorisaiion choisie par chaque pilots

Prsrtanna a riaks Io Style xséreur & 18 voture en colisborant & Ia realisanon oy profel Ve
e’ panensires iechniues: BES {roves), Bosch {Siscironique). Daara (conception &
oroducsion), Dakra Automotsl (névisions), Karmann, s Je stand de laguelie ia voiture €5t
expsts (technologie Ge chissis), Michein (pneus)

Co v équipe 5 sbouti  une voRure ongeale =t Bynamique qui adopte des soktions do
pointe &n termes de (chassis en aluminium of carosserie en flores de carbone) &t
B vt (hattacia By type Fomuds | gvec protectons latérales). Du point de vue 0J shie
Pasina. qui 8 une angus iradiion dans e 0esign des voRUES Sporbves, 3 voull donner &
FEUROC une saveur 1outa spéciale, “Tomarntique’ of vec un grand mpact émationnel

69° SALON INTERNATIONAL DE L' AUTOMOBILE

DE GENEVE

(11-21 mars 1999)

A 69" Galons Inemazonale dellAutomabile di Ginevra viena presentata la EUROC, progotia
5 velture da corsa nata s niziava dellomonima societa (European Roadster Charmpeonenp)

£he promuove [oparazions per rispondere Con LA nUova vetlura &d una nuova fomuia ot

Campionaio al desidero di cormere con automobill emozionai & dvertent

L ruova bercheiia monoposio nascs daifidea di craare un CMPIOnNAIS per vetiure & molord

O aviore 8 ciingr, aperto a tu coloro che in forma privala desiderano confrontae sporta-

menta le loro doti a parta di autotelaio.

La votura viene presentala a Ginavra con un antariore neulro che & personalizzabile in

{unziona della motorizzazons adottata dal singolo pilota.

La Pinintarina ha reaiizzato lo sie estero della vewtura collaborando allanuaziona del

Srogatio con ali parners lecnic: BBS (ruote), Bosch (slefvonica), Datara (progetazione o
Produtions), Dekra Automobil (1evisioni), Karmann, sul cui stand la vettura & esposta
(tecnologia del telaso), Michen (pneumatici).

1 Hsultato i quesio lavoro di team é una vetiura orginale @ dinamica che adotta soluziont
aanguardia in tema i tacriologle (1elaic in alkumii @ camozzeria n fbre o carbonio) & &
Siourarya (abitacolo del tpo Formuia 1 can protezion: laterall): dal punto di vista dot st la
Pininfarina, che ha una lunga radizione el design delle vetiure spodive, ha vOUIo conferire
alla EUROG un sapora speciale, “romantca” e con un forle impatio emazianale
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PININFARINA
e gei Comumcasone

EUROC

sociEne

i 5 fas promotrce de [GPEraon PO TAPONIE EVEC

Sormuie G Championnat su désic de COUT Sur 0. Sutomobiles ot

e nousau roadsisr monaplace nall de fidée da créer un Chamglonnal pour volUres 4
emctinat & Fvarm B cylindies, championna Duvert & 1ous GBUX Qui sous Lne forme privée dés:-
et conronter sporivement Jeur CEDACHE & egailé 08 Chissis

La woture sst présenie & Gendve avec ka periie avant neutre, Qul est possile Ge parson-
rasizar &n fonchon de 18 MOWCiSaton chomsie p&r Chague pilote

Prunianns a réaksé e sty exérieur g ks volure en collaborant 3 13 réalisaton du projet Svee
dauires partenaines techniques: BES (foues), Bosch (lectronique). Dakara (concephon &
Sroduction), Delua AulomoDi (révisions), Kamann, sur le stand de laqueie 12 volure st
exposée (technologie de chissis), Michein (pneus)

Ca travad déquipe & Sboutl & yne voRuE orignale et GynamigUe qui ad0pte des SOkons de
i on letmas g ischnuiogé {chilsss en akuinium ef carossens en flxres de carbane) ot
B e (habitacis du typs Formue 1 avec protectons latéralas). Du point d¢ we du style
Pininfaring, qus & une longue iradiion dans le desgn des voIES SPOTVES, 3 voulu donner &
FEUROK e saveur toute spécisle, Tomariqus” &t vec un grand impact emotomnel

Al 69 Salone Intemazionale deil Automobile di Ginevra viene presentata la EUROC, progento
i vetiure ato su atrva. Roadster i
che promuove l'operazions per rispondere con una NUOVA vettura ed una nuova formula di
sl dossderio i comere con automobill emozional @ drvertenti
La nuova batchafia manoposto nasoo dalfidea di créare un campionato por VERIE & moore
anterios 8 clindr, aperio  tuili coloro che in forma prvata desiderana confrontare sportva-
mente le loro doti a parta & autotelaio.
La vefiura wiane presentala a Ginevra can un antefore neutro che & personalizzabile in
funzione della motorizazione adottata dal singolo pilots.
La Pinintaring ha realizzato o stits estemo della vellura collsborendo alfsituazions de
Lregtio con i pariners tecnici BBS (ruote), Bosch (eletronica), Dalara (progefiazone @
produzione), Dekra Automobil (revisioni), Karmann, sul cui stand la vettura & esposta
(ocrologia del telas), Michelin (pneumanc)
1 risultato df quesio lavoro 8 1eam & una vettura onginale @ dinamica che adafia soluziont
Hissanguardia s tema i tecriologis (isiaio i alminio & camrozzeria in fore di carbonio) e &
Sourorea {abiacolo el tipo Formula 1 con protazioni ateral): dal punta di vista datio stie 1a
Hoinfarina, cha ha una lunga radizione nel design delle vetiure sporive, ha voluio conlerire
alla EURGC un sapora speciale, “romantico” 8 con un fore impatto emozionale.




COLLECTION PININFARINA - DOSSIER DE PRESSE GENEVE 1999

DOSSIER DE PRESSE PININFARINA
SALON DE GENEVE 1999

1 Photo Katsuhiko Kawasoe Président de MITSUBICHI MOTORS CORPORATION
& Sergio PININFARINA Chairman and Managing Director PININFARINA S.P.A

(Couleur - format 20,3 x 13,1)
1 jeu de 6 diapos couleur FERRART 360 MODENA & MITSUBICHI PAJERO PININ

1 feuille EUROC
1 liasse de 12 feuilles 69¢me SALON DE GENEVE  11-21 MARS 1999

. FERRART 360 MODENA - MITSUBICHI PAJERO PININ
BENTLEY AZURE - COUPE FIAT - LANCIA K SW - PEUGEOT 306 CABRIOLET
PEUGEOT 406 COUPE

Réf DOSSIER DE PRESSE PININFARINA GENEVE 1999 IIJORA  LliGeiiie
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68° SALON INTERNATIONAL

DE LAUTOMOBILE DE GENEVE

(5-15 mars 1998)
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DOSSIER DE PRESSE PININFARINA
SALON DE GENEVE 1998
1 jeu de 2 diapos couleur FERRARI 456 M
1 liasse de 8 feuilles 68%me SALON DE GENEVE ~ 5-15 MARS 1998

FERRART 456 M - BENTLEY AZURE - FIAT COUPE - LANCIA K
STATION WAGON - PEUGEOT 306 CABRIOLET - PEUGEOT 406 COUPE

Réf DOSSIER DE PRESSE PININFARINA GENEVE 1998 EJORA il
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FerraRI F430

QuaLTY

RESEARCH

® DesicN ® ENGINEERING @ MANUFACTURING

Pininfarina, Paris 2004:
projects carried through with the active and synergistic participation of all Group sectors
Design, Engineering, Manufacturing
and in cooperation with international partners, to show Pininfarina's evolution as a
Full Service Provider founded in its traditional values:

Research, Quality, Skills.
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PEUGEOT 1007

PeuceoT 1007
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PEUGEOT 1007
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PEUGEOT 1007

“The final styling model
keeps as much dynamism and elegance
as the starting sketches”

of the front wings. The singular design of the wheelaiches
generates streaks of light that emphasise the car's naturally
elegant look.

Peugeot Styling has given the 1007 a "lively” interior,

The first impression on entering the cabin through the “Sésame
doors is one of space and light. The "Caméléo” concept creates 4
colourful environment that's well-suited to this versatile city car
the cabin is like a tastefully decorated home-from-home that
owners can personalise by choosing from one of the twelve
outfits available.

Its electric sliding doors — one of the outstanding features of this
new concept of driving pleasure — give superb access and gett g
out is easy even when parked in a confined space.
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PEUGEOT 1007

Iehunderts: besiegelt die: seit 1951 wahrende

narbeit zwischen Peugeot und Pininfarina. Das
Schiebetiren, das schon mit Erfolg auf dem 2002
lert wurde, wird mit dem von Pininfarina
wirklichkeit, einem ,Minivan im Kleinformat" mit
Leistungen, die einen neuen Weg 1um

from L autentica firma del Marchio, propone projets : "
e o e tatt e scolpit] el cofano, L genesos, ; :
. mw!.mdnpmm\ che gira sui pacatangh,

con una modanatura del portellone posty 5.
T;‘ ; wm;\ wetri posterion, | fari ross) evy
 freccia, conferendo maggiore dinarmisma all vettura

Dbertragung des Minivan-Prinzips auf cinen
Konzept ermaglicht Klare, innovative Produktent-
Nutangsvorteile: erhohte Fahrposition. grofie
mit viel Licht, grozugiger Innenraum und
. Mit seinen elektrischen Schiebetiiren
iﬂs Fahrzeug die neve, vierstellige Bezeichnung mit
ganz neu kreierten Modellen vorbehalten ist. Die
die Zugehbrigkeit 2ur ersten Familie der
Zeitraum des Marktdebits fir die Zuordmung zur
n ist. Und schon hat das Kind einen Namen: 1007.

ata di questa 1007, U'attenzione al dett
{ taglio ha portato, ad
1a rotaia di scorrimento in una curva convessa che 5
te per raccordansi con l volume arrtondato de parsfangs
o ben evidenziato dei passaruots geners linee 6 luce ch
naturalmente eleganti della vettura.

o" gl inteni Appena si accede allintemo dell abitacoio
. €550 appare generoso e luminoso.
che crea un ambiente colorato, ben si addice a questa o Entwirle in Skizzenform wurden zwei

B 5
Fabitacolo & pit che mai una vera casa, arredata con gusto it. Das erste Modell sorgte mit seiner gespannten
dodici ' all n und elegante Proportionen in Gestalt eines

tzscheibe. Das Tweite, rundere Modell mit
tentiren zeigte ein Fahrzeug mit deutlichem

 elettriche offrone un‘accessibilitd inedita ¢ si fanno
‘parcheggiare in uno spazio angusto. costituenda
| di questo nuovo piacere automobilistico.

der erste Entwurf, derjenige, dessen Asthetik,
ot-Wertewelt am besten entsprechen.

saulignent le dessin
4la voiture

portée au détail a amené, pa
s e courbe: convexe qui se déroule

i de [aile avant.Le desin 0%
des lignes de lumire qui donnen!
 de la voiture.

Dank dieses Eigenschaften (st

Fahrzeug mit einer vorn wie b

das Fahrzeug rasch umrundet

Das Design der Bugpartie
gestreckte Scheinwerfer, die d
betont werden

der um die Kotfl
Das ple

riickwartigen Fenstem

durch die Hervorhebung des Pfe
Im Einklang mit dem Konzept

die Cleitschien:
die sich an die abger
Mit dem ausgepragten

ch elegan

das Interieur hell un
farblichen Akzenten bes
wird mehe denn je 1
dank der vom Bes

Ausstattungsvaria
Die elektrischen Schiebe
sind geradezu kostbar bei Park

einem hervorstechenden
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FErRrARI F430

/ A-J FIREEE W N
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Ferior design

The lighting units extend longitudinally and are
compact, thanks to the use of "bixenon" technal

all functions can be combined in one highly effici
with the lights on, the singular shape ¢
emphasise the external profile of the
car immediately recognisable even whe
In front of the front wheels, generously-sized air
airflow from the radiator along the sides of th
Large air intakes feeding the two cylinder rc
volume of the rear wings. On the lower sides of t
are two substantial air intakes conducting the flol
brakes and oil radiator.

supported by

80s.
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to break momentarily with the highlighted by an outer metal ring nut. The most import
_ adding more weight — controls have been located on the steering wheel; for .\I-
o the F430 adopts the philo- the “little lever” that commands systems g:werrl\ir\b n‘;. 3

5 dynamics in an integrated manner and the starter ».,}l(,:‘
The door panels have a simple, functional design in line with ,l‘
philosophy behind this car, as has the central tunnel, whick Sl
has been reduced to the minimum. "

The seats privilege comfort as primary content, although the:
have been designed with a clean line incorporating an g-.‘mnn‘[
sporty, wrap-around style.

“The F430 adopts the philosophy
used on the Enzo, which aimed at functionality |
with no frills and the use of hi-tech materials
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{festrattore del $ottoscocea con il suo disegno aerodinamicamente .,
curato  complesso appresenta Lelemento pis importante el i
dela

vettura.
‘Nello specchio di poppa & stata aperta una uscita d'aria per g,
condizioni di raffreddamento del vana matore by
Anche el disegno del singoll componenti s & ricercata una carater ;.

@ spiccata

‘Sono nuove le ruote da 19° & § razze sdopplate che uniscono al e,
ﬂ-mwmawu leggereiza
del modello, 5
Mﬁmmmm nella l‘maum degli anni a?w i
“"w ,che costituiscona una degll elementi caratteristic i)

are I'interno si & voluto segnare una pausa nella tendenza verso
hﬁx_ﬁum. La filosofia che ha ispirato la Enzo, in |rt.|L:a

della funzione & U'impiego di materiali tecnologici & stats
‘per la F430. La plancia, unico elemento di colore scur
er mot di funzionalitd, & un volume sospesc contenuta nei

‘dagli ingombri tecnici. | component funzionali (bocchette
wmmm su elemnenti in fibra di carbonio

controllo della vettura come il “manettin”, il
maniera integrata i sistemi che governanc ls
o yalwhd'mm 1 pannelli porta sona sem

 filosofia che anima la vettura e cosi pure il tunnel
 al minimo. | sedili, pur conservando una chiara
la avvolgenza e nella leggererza del dissgno.

e l'élément le plus important dans la

e tableau amidre, une sortie d'air a é1é pra-
e refroidissement du capot. Le dessin de.
 par la recherche de prestations et de
roues de 1973 § raies dédoublées.
 prestations exceptionnelles en termes
wl‘hﬂmlmm modéle sur
un double bras qui renvoie & la
représentent, avec les phares
caractéristiques, ont un dessin

‘rapport & la tendance vers des
qui a inspiré la Enzo,
dnmnémmhnulnm-

eine neue Ferrari-Generation mit 8-Zylinder.Motor, in
-Erfahrung des 360 Modena durch eine Reihe
Fatrari-Boliden der Formel | abgeleiteten Neuerungen

5 Uber einen neusrtigen V8-Motor, der bei einer
"yum gante 490 PS bereitstellt und dem Fahrzeug ein
5 2 kg/Ps sichert, auflerdem (ber ein auf F1-Technologie
bel dem die Ginge mit der rasanten Geschwindigheit
s unden geschaltet werden sowie (ber ein elektro-
lal (E-Dff).
M: Karosserie-Design steht ebenfalls im Zeichen
technischen Merkmale des Fahrzeugs. Alle i
te leistungsbedingte Erfordernisse auf - etwa die
2ur Kithlung und Versorgung des Motors, die
Fahrzeughtrpers, die  ausgekligelte Form  des
inen angemessenen Abtrieb zu gewdhrieisten - und
Aggressivitat und Leistungskrat des Fahrzeugs.
on zwei ellipsenférmigen Lufteinlassen beherrscht, Uber
2ur Aufnahme der beeindruckenden Motorleistung
erinnert an die der Ferrari-Rennwagen aus dem jahr
Hill um F1-Sieg fuhr, Im unteren Bereich sind die
Heinen Spoiler verbunden, der den Luftstrom 1um

Leuchtengruppen sind dank der eingesetzten
Suferst kompakt, da sich o alle Funktionen in einem

 Scheinwerfer bundeln lassen. Bei eingeschalteten
g die spealelle Form des Standlichts durch die
profils der Leuchtengruppe fir sofortige

i  eine grofziigig geschnittene Lifrungséffnung den
der Fahrzeugflanke entlang.
der Blick auf die groBen Lufteinldsse der beiden
m unteren Bereich der Fahrzeugflanke gibt s zwel
der Bremsen und des Olkiihlers
durch die Merkmale, die bereits die grofie
 Ento betonten: die Ricklichter drangen

Blickfang i

Im Heckspiegel

Baim Entwur
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PROTO DOUBLE FACE
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-- PROTO DOUBLE FACE

2 DOUELE-FRoE

3 The integration of Design, Engineering and Manufacturing sectors.
Increased competencies in process engineering. The flexible
management of the production process.
These are a few of the principles of the Double:
which today's "new” Pininfarina is a
focus on the client, more adaptability to the client’s requirements
and more commitment to providing the best solution possible
in terms of quality, timescales and costs,

-Face Praject, upon
Iso based. With increasing

Double-Face project, developed by Pininfarina in conjunction SHOWS
atra Automobile Engineering, has been conceived as the HNOW=H|
a hypothetical situation: a potential client’s request 2
one shared platform, two car bodies with different FLEXIBILITY
of which made of steel and the other of composite
‘with a sufficiently high degree of carry-over to keep
costs down.
 demonstrated that by acquiring Matra Automabile,
expanded its own expertise in the fields of
alternative production processes into traditional
ds, and is now in a position to promote itself
'nufatlurer: for the execution of partial
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cars in the form o
models, the Design
creation and finish

The Engineering Sector wa:
architecture, for the desi
the use of shared com,
costs and the costs incurred
sections usually required to pe
composite skins.

The Manufacturing Sector def
production volume scenarios a
involved in the industrialisa
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OFF-FOAD 5UY

#NDEPENDENT BLME
pesoRPTIEN
MENTS HAVE BEEN

CoRPORATED INTH
DUTER SURFACES
; £ FRONT ANE
EEAR EL_JT'-‘TF’EF*‘EF
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PROTO DOUBLE FACE

/ /4THE OFF-ROAD
/  COUPE, TO BE
CONSTRUCTED
USING PLASTIC
BO0DY PANELS, HAS
\F LEISURE-THRE

VOCATIONZ

The upright, robust rear pillar confers an impression of solidity
and strength to the vehicle.
Independent bump absorption elements have been incorporated
into the outer surfaces of the front and rear bumpers. These are
real functional elements, which also serve as design features:
they act as a deformable bumper, are separate from the rest of
the bumper assembly and are therefore cheaper to repair; they
the car a sporty character and clearly evoke its leisure-
iented vocation.
The front pillars and the top of the windscreen frame, which
form a single structural component, have also been made into a
n feature, by applying a brushed effect to the raw material
ed in their construction.

is completely transparent to increase the sense of
t with the outside environment.
n a different colour from the bodywork are incor-

their visual impas
1 the bulk of the bun
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PROTO DOUBLE FACE

F'~]DFID—EE|H"|E SuU

£0N THE S|
A SWABE LINE
SHOULDER LEW
RUNS THE LEN
OF THE CAR FHi
TALE TO NOSE
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PROTO DOUBLE FACE

£ PLATFOR.
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THE USE OF SHRARED {=] 1—‘ . FOAC-GOING SUY
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The painting facility is also shared, with the exception of 1
processes involving composite material skin compon
off-road model :

Trim fitting processes will be performed by a mai

line, which will be fed by two different mett
of the road-going SUV model, cars are conve
from the conventional painting facility to the main f
line; the off-road version, on the other hand

BIECTIVE
ATION
LL KEEP DOWN
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PROTO DOUBLE FACE
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PROTO DOUBLE FACE

i elegante destinata ad un uso stradale, nion menc Sono state
alle sue forme modellate. allesrmntain
durente SMC

5 In evidenza, ma hanno lo stesso colore della

contribuisce a muscolarizzare la fiancata. carat
¥ alterza spalla vettura che la attraversa per interc,
5000 dei SUV 4x4, 3 porte, 4 post], o, omp In corrispondenta dell‘arco passanuota
o dall'esigenza di realizzare due yery,
divista estetico & di missione: 5000 <15,
,CONCEPIto per essere realizzato in piac: un disegno del montante posteriore dinamico d
n connotazione stradistica, pensato per ntegrat nelle forme del parafango. Nel paraurto

<ono inglabati nel disegno della presa d aria

.'cnmmnbn\ chiaramente ludiche, .

che 50n Integrat nelle forme dela v

. Gli archi passaruota molzo g
sospensioni e quindi ke alte prest; consistita nellindividuare un‘ipotesi &i pianale
fosse compatibile alle tipologle di veicolo che
cith & da uno spigolo che Fattrave 5 erano propasti di realizzare
" delle parti comuni & stata estesa alla parte

posteriore conferisce alla vettura . _mmim'\:hé limitarsi, come avviene

nel pensare alla parte superiore dei ue
o due altezze diverse e quindi volumi di
ti Funo dall‘altro.
sona state studiate delle ridelle realizzate in un
curvato, che possona essere fissate alla base
inclinazion.

ed anteriore sono statisistem
hanna nello stesso tempo s

 possibile da un lato la realizzazione di un tetta
| un secondo tetto pid alto e abitabile, dall‘altro
del cristallo parabrezza e delle traverse

mella linea priny
Questo sisten
diverse vetture 3o
linea stessa mena sen
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 Jes colits d'investissement et d'étudi
; udier les sections 1, i avant, en particulier, sortent du volume des ailes

de toles Ypigues

posit

i Production a formulé des hypotiises

de processus et ¢

et a calculé les cofits carrespondants pour confiérer une
e Boxible-Face, "

 plus élégante destinée 3 dtre utilisée sur fa route.
endent, elle aussi, pleine d'attrait et de mordant.

les ailes sont mises en évidence, mais eles ont
jerie et le toit, tout comme le montant

rross

contribue A rendre le flanc plus musclé. Ce
e ligne de caractre & hauteur de (¢paute de (a
yment en partant de l'arriére, s interrompt au
roue avant pour reprendre dans (a “face avant”.
montant arrére un dessin dynamique et élégant

naissent de ['exigence de réaliser deus .
s d‘"“ par leur esthétique que par leur s
un. "off- P
uﬂe_p“ coupé "off-r0ad", concu pour étre rés 45 aux formes de ['ale.
PAus habitabl. ayant des coractiristiaues e longue portée sont englobés dans le dessin
réalisée en tole.
L ailettes pare-éclaboussures se trouvent sur les dem

 sportif aux connotations clairement (..

et aux loisirs,

 les ailes, intégrées aux formes de la voiture s e
- différente. Les arcs des passages de rove. 11- |

: course levée des suspensions et par consécuc

 wéhicule, dignes d'un tout-terran

sa simplicité et par une aréte quil=

naturel. les formes des ailes et des pas:

montant arriére robuste canfére & la

consisté dans la définition d'une hypothése de
s compatibles avec les typologies des véhi
s'étaient proposés de réaliser
parties communes 3 61é étendue 3 la partie
au lieu de s limiter au

dre et avant ont été placées des bul
r & la fois fonctionnelle et esthétique 1+
s déformable, sont séparées du rest
lle est donc plus économigue; d¢
ludique et spartif.

sée également au montant avant ¢
‘une structure unique, en “brossart

6t celui de penser i la partic supérieurs des
quils aient deux hauteurs différentes et. par

et courbée et pouvant étre fixés a la base Dans le cas du 5!

ons différentes. peinture con
s, d'un coté, la réalisation d'un toit plus bas. contre, subit d'a
toit plus haut et habitable, et de lautre
mmun la glace de pare-brise et les traverses

r augmenter le contact avec l'entér
avant et arriére, tout comme dan:
s de protection ont é1é réalisés,
- différente de celle de la ca71o
ailes foncies dans le but

ce de montants C spécifiques qui unissent Ce systéme permet d
de [aile au systéme du toit.

ne a dté adoptée, Toutes les sections

différentes au méme

igne mains sensib
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im Hinblick auf die Senkuny
. g der Investitionskosier
mit der Vorristung der Bereiche, die fir die aiternyny,. 1o
w.Verbundwerkstoff in Frage kommen, ;

‘ o
und die entsprechenden Kosten berechnet, uim 4s.
ce bis hin zur Industriereife zu bringen. i

mit unterschiedlichem Design...

| Off-0ad Coupé aus Kunststoff und eine Lino
Strafenfahrzeugs mit einer Karosseric aus

ie Karosserie integrierten Kol
Farbe haben. Die hohen Radkasten weisen au!
 hin und folglich auf ausgezeichnete Le/

thre Einfachheit und sine sie in ihrer gonzor
 Form von Kotfligeln und Radkisten begle
achtigen hinteren Siule verleiht dem

) und varderen Kotfliigel befindet sich

ig eine asthetische Funktc
den Kotfligeln aufliegt, dient er o0
e und gibt dem Fahrzeug ein sp ¢

einzigen Strukturteil wurden desipy
te Material "gebiirstet” wurde.
 die Verbindung mit der Auervie(t 1

 hinteren Stofistangen s0 ¢ 2 h
Schutzelemente montiert. ¢

sind in den dunklen Kot/
arzuheben, Besonders dI¢ vorderen

 ssthetisches Element in den Kotflogeln und

elegantes Fahrzeug fr den Einsatz auf der
mit einem ausgesprochen aggressiven Design.
eben sich die Kotflogel von der Karosserie ab.
das Dach im Gegensatz zum Gelandefahrzeug,

sind einheitlich in Karosseriefarbe.
g der Trittbretter wirkt die Flanke muskulds
¢ eine Linie, die oberhalb der Gurtellinie vam
gefishrt und nur auf der Hohe der varderen
i das “face avant” wieder aufgenammen wird.
eine B-Saule entstehen, die dynamisch und

sind in die Form der Kotflagel integriert
\wurden die Scheinwerfer in das Design der
An den Radkasten befinden sich jeweils

ptes wurde ein gemeinsames Bodenteil entwic-
1 her zu den Fahrzeugmodellen passt, die die
wollten.

Entwicklung gemeinsamer Teile nicht auf die
, sondern auch

d darin, zwei Karosserien zu entwerfen mit
ex Dachvolumen.
en Rahmen aus einem einzigen gebogenen
einem unterschiedlichen Neigungswinkel
t wird,
0 sich zwei Zicle erreichen es entstent ein
ches oder alternativ hierzu ein hoheres

-Saulen notwendig, die die gemeinsamen
inden.

teile bis in ihre Einzelteile und war

jeweils fur das Modell aus gepresstem Blec

tenderm Verbundwerkstoff SMC entwickel:

..fiir eine Nischenproduktion

Der Bereich der N
als auch fi
von grofier B
Und aus dies
bestimmite T
eine Rohkarosse
Pininfarina ist der Partne

das Image, die Qualifikat

Lésungen zu entwicke
- auch in lhren Werken

Kosten erfilllen.
Das Ergebnis i
modernster
Wunsch nach dem
Madells mit begren

Aus diesem Grun

beide Modelle ein mogliche

war die Produkt

Produktiansvalumer

Straflentahrzeug von 10C

Ausgehend vom ursprung
die Senkung der
Produktionsvolumen v
einmal eine geme
Auch die Lackiererei
alle speziellen Arbe
(Verkleidung)
Hierzu wurde &
die unterschiediich
Fahrzeuge dire!
die Off-roa
Kataphoresebad und

um dann 2y einer Nebenli
Verbundwerkstaft auf die Me
die Karosserie wieder die Hauptlini
Auf diese Weise ist es moglich, ©
in eine Linie einzufhren und gegebenenfalls 5

pater Anderunge

—
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2 With the Nido project and the electric powereq

Ecos, |
ploneering research into lightweighy - ||° 05 ¢
r hitwe| 5 |
thelidi Quaris sng Lang:;a H\shl Materia| 5

the use of new light meta; It prototype

ic + 3
The 90's witnessed to heightors. PO maier
Spawned research into recyc|,

Ergonomics and more efficien

offered solutions with the Etho,

three cars with aluminum chassis, P
it , recycl

q;q: [nnwatm, low emission mterr?;lliz“ K

highlighted by the 1995 £1ps b

S\
i
g&"na had alreaf!y anticipated ity
’Meo P33 and Sigma Grand prix protaty; !

integration of all as|
car. This concept was in fact c
on between design and engine
with the singular goal of creating an
ehicle.

8y focusing and redefining their respectiv
singular goal from day one. new inno
discovered in the overlap between the aesthetic and the tech
view paints.

! Nido demanstrates Pininfarina's ability t
desires with the technical feasibility that
be built. It marks Pininfarina not only s an ir
shows how Pininfarina s providing solutions for a bet
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rhe principLe OF The NIJO prodJecst

Nido consists of three principal elements

1/ A chassis, account|

components,
engine etc
section and o rigid safety cel

2/ A shell for the occupants, accounting for a
third of the vehic
passanger, together with the diiv
This shell Is actually a sfed which car
contral runner within the rigid cell

3/ The rigld cell and the sled are connect
tions by a third element, cor
absorbers with contre
of three honeycomb sections of dif

Nt d
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I3 2

Bn OF ThE principue

“The virtual simulations showed
the validity of the principle:
the deceleration of the
sled and its occupants
is very low and constant "

e
SAED srarge ) G CELL gy ) CUSRNG CRASH
s

1|
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the in

The dash assembly serves a dual role: it hous
and Is an integral part of the sled shell, acting
honeycomb absorber during a collision, Furthermore, the da:
itself also performs an energy-absorbing role, as its inte
components (heater, air pipes) have been designec
tribute to dissipating energy in a collision. The unde
member is larger than usual as it incorporates a nu
‘crashbox' elements which absorb energy in a lateral ¢
Despite its larger size, it has been designed so that it &
nat Impede access into the car. The concept develope
Mido project also includes the use of suitably sized tran
structures in the sled near the dash and at the base of the seats
which transfer lateral impact energy from one side of the car to
the other. As a consequence, the doors rest on these transverse
structures, an arrangement which also prevents door intrusion.
To maximise the effectiveness of the Nido principle, the space
normally taken up by the steering column and traditional peda
box has been freed up by the use of a ‘steer and brake by v
system, which means that these components no longer intrude
into the passenger compartment and also allow the use of a
spokeless steering wheel. This last feature optimises instrument
visibility, thus further contributing to safety,

5 compress the

there aré ne
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skin stretched over a structura
the structure itself. The front g}
ohically by horizontal lines
e the rear is more rak|
Remaining with the rear of the v
riangular light clusters, is af
elf is hinged under the spoiler.
ide windscreen and transparenf
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jed on the dash and tunnel so that

MP3 player, satellite navigatar
ply applying a Velcro type strip on the
ne hand, this contributes to cutting the
Mgoﬂﬂ\egﬂﬂfeupenwa! the
internal trim, and on the other, it
car can be personalised according

"The car is designed as a singular volume,

with its surfaces stretched over

a structure thus emphasising the shape and
strength of the structure itself 1




COLLECTION PININFARINA - DOSSIER DE PRESSE PARIS 2004
PROTO NIDO

e proTOTYPE

"Finally a full scale prototype

was built, incorporating

both solutions developed

specifically for this project

and other, already known and
consolidated solutions

A new concept of chassis construction has alsgy be
replacing the traditional floor tray, tunnel and fir
rations with a structure in cellular sheet meta| The
of this technology lie in its improved energy

capacity in collisions and excellent torsional
Cellular sheet metal technology consists of 5 sand
up of four or more thin layers: flat sheets are used

sections, whereas for internal parts, two or more
were assembled together with their respective cor

sed

Lastly, the use of solid coloured plastics for the exte.

panels means that the painting process can be elin
completely and gives the Nido project a high environmer
value. k
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porTNers

e in the project

1457 i
175/50 16"

IMIUR e coenansenn (MIRISETY of Education, Universities and Research]

CENTRO INOX.... supplier of steel and related know-haw]
CSI SPa.ccssnans (crash test laberatory)
DOWeiven .....(adhesives and collapsing foams)
?yj_anle[dmhpm: of a brake and steer-

y-wire driving system)
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. sinsi qu's travers des systémes de retenue actifs (¢
f' ) de ce principe & une voiture compacte sy
e cas d'une voiture ayant des dimensions plus grandes,

| diformation sont trés réduits. Cela entraine des probiames 4.~
i structurelles dans un contexte de régles de pi, :
5 e résiste & un Impact violent, mais l rigidts de son 1

3 lespace limité, transfére une partie importante de |'éney it
Puisqul est impassible d'augmenter les dimensians de |y pa‘t\fgax

aleurs comparables & celles des voitures de classe supiriey. |
concevoi les prestations de sécurité de a voiture e fon 1
fonctionde  masse Nidopropose wn nowveau principe.
;}fﬂ;nnwamﬁ éléments principaux:

I.mM . dont la masse est égale & deux tiers environ de

cellule rigide autour des passagers.

pour les passagers qui commespond & un tiers environ g |
Cette coque héberge le conducteur et le passager air

nandes de la voiture. il 5'agit d'une luge pouvant glisse: i
#l centrale & Uintérieur de a cellule rigide.

4 ditions normales, la cellule rigide et 13 luge sont relic..
 dlément formé de deux absorbeurs qui ont a fonction de
-qui ont une figidité appropriée, grace & I'union de trois ¢
* ayant une densité différente.

frontal, |a voiture absarbe une partie de |'énergie 2 1
¢ du chissis, formée de deux étrésillons en 1de
s intérieurs en mousse plastique expansée. Les étrés
i une forme tronconique particuliére, apte & absor
'1a paroi pare-flammes en tole cellulaire, laguel
le long du tunnel central et des langeron:
& 1a masse des mannequins et de la luge.
dans la direction du choc, en compri
aycomb” placés entre a cellule rigide et [
ard, permettant ainsi une décélération gro
fintroduction des éléments intermédis
t
 différentes car la courbe de la luge et |
,La luge peut étre munie d'absorbeurs supyt
{arribre entre a luge et la cellufe rigide
cas de choc postérieur, Lapplication ¢
‘deux places avec moteur armiére pevt 76
& deux places avec moteur central

ncipe

- une forte synergle entré les dl
5. En outre, lexpérience Pininfarin:
dté pleinement exploitée au o

atiida cingullbre

il faut trouves une autre solution pour réduire les décélérations 4 8

.

statiques ¢t 4

ment 3

vy 4

s basses mesurdes sur les passagers | utilsation des
pensable et, par conséquent, on peut

ie de base du projet en une voiture réelle, il fallait
assis inférieur des caractéristiques de rigidité appro-
devalt Btre place & Varibre et 'espace intérieur
’ pout permetre la translation de la luge. Le
a cellule a été abtenu grce & lapplication novatrice
 cellulaires (pare-flamme, plancher, tunnel] permettant
 des passagers ['espace nécessaire pour le déplacement
jeure en cas de collision frontale
fonctionnelle elle aussi car le monocoms augmente
|a luge et communique l'idée du anids qui protége
 cogque en matériau plastique structurel renforcé
en acier inox en vue de privilégier la légéreté du
< intérieures répand non seulement & des orien-
mas est réalisée conformément 4 la dynamique de
« de collision. La porte, équipée d'une charniére en
de paraliélogromme, a des dimensions supérieures
la sortie des passagers apris la collision. Le panneau
cu de fagon  éliminer des saillies dangereuses au
13 & propos de lintérieur de la voiture,un certain nombre
matériaux souples. Les poignées de porte, par
une fonction de paignées d'urgence, sont en
d'ouvrir les portes quelle que soit la position du
boites a gants ont été transformées en poches de

ts intérieurs (réchauffeurs, tuyaux d'air) qui sont
per V'énergie de la luge en cas de choc. Le longeron
plss grandes que La nommale pour englober
U'énergie en cas de choc latéral et a été dessiné
 une entrée aisée dans |a voiture. De plus, 'idée
‘prévoit des structures transversales appropriées
eau de bord et de la base du siége, en mesure de
latéral ¢'un flanc & lautre de la voiture
sur ces structures transversales, qui empé-
Pour compléter |'efficacité du principe Nido, les
de direction et du pédalier traditionnel ont été
'un systéme de asteer and brake by wires qui
composants dans |'habitacle et d'avoir un
ncipe rend la visibilité des instruments optimale
| sécurité de la conduite.

 essentiel et reflite les contenus techniques
| communiquent le principe et mettent en
Les volumes de la voiture laissent
structurelles et fonctionnelles adop-
té. Les éléments principaux sont au
et 'absorbeur d'énergie. La palette des
les éléments directement liés & la
affable et rassurant.
autour de la structure, qui est ainsi
la partie avant est caractérisée par
‘mouvement de la luge, tandis que la
et du dynamisme. Le portillon arriére,
avec la lunette qui tourne grace aux

basse, le pare-brise trés large etle

VERSION FRANCAISE

permet de fixer o

personnaliser les

Le prototype a l'échelle rée

En partant des élér

deux wmulets,

et expérimentées. Le
de ce matériau, qui
en cas de cho
variation de la déformation

traitement de surf

flexible et permet d'év

du chassis a été &

assemblées en bossage

Lutilisation de matériau:

extérieurs permet d évite

ainsi au projet Nida une

sera 'étude de faisabilité ind.
100-120 voitures par
Pininfarina a couvert
de Nido en ma

de sécurité

Fiche technique

Langueur 2890 mm, largeur 16
mum luge & lavant 350 mm, mouvem
empattement 2068 mm, voie avant 1
avant 175/50 16, pneus amiére 205/45 167, carross
chassis en inox, traction armére, moteur amere. bofte de vitesse

Partenaires

(Ministero deilstrutione, dell Universita ¢ dell

MIUR..
Ministére de 'Education)

CENTRO INOX.... (Fourniture acier indx et 5213 faire correspandant]

. (Laboratoire essai crash)

sl Spa..

DOW.. . (Adnsits et mousses déformbies)

(Délinition d'un systéme de direction un véhicule & [de

de brake et steer-by-wire) y

pmememermTTTT
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Stilhel verlogt, der Mator im Heck unterge
Himal gentat (st Ut so ist eine Bewegung

k e stee Fahrgastaele t ethaten, stitite

voen verlsngent werden kann, git €3, eine andere Losung
. he Insassen wirkende Beschleunigung auf Werte 1 begre

Fahrreugen hoherer Klassen entspricht

Anstatt die Sicherheit sut herkmmiiche Art in Funktion der Magse ; der Zellen aus Stahiblech (Trennwand
wird Fr den Nido ein eues Konzept vorgestelit HOMSruiers i der vor den Fuen der Fahgiste der notwendige
Der Nido umfasst drel Hauptelemente. i £ m der Inneren Schale im Fall eines Aufpralls

et nach vorn 1u geben. Auch die gesamte
funktlonsbedingt: ls Fahrzeug mit ut einem
fr die Bewegung des Schiittens und vermittelt
chitzenden "Nests” (nida). Der Schlitten ist eine
off, die durch einen Rahmen aus Gewicht
witd, Die Form der Elemente fir die
~ibt sich nicht ausschlieBlich aus stilistischen
e im Hinblick auf die Dynamik der Auswirkungen
gestaltet, Die Tir mit einer Befestigung
aus Aluminiumlegierung st grofer als der
en leichter 2u machen, nach einem Aufprall
dung wurde 50 gestaltet, dass im Fall eines
ten entstehen kénnen. Ebenfalls im Hinblick
s wurde fiir einige Ausstattungen weiches
s, die auch als Notoffner fungieren, sind aus
Fahrgisten gebffnet werden, egal in welcher
‘Aufprall befinden. Auch die Ablagen in den
konzipiert. Das Armaturenbrett hat die
erung aufzunehmen baw. als Teil des
b zu komprimieren. Aber nicht nur: es
o und zwar dank seiner Kompanenten im
die so gestaltet sind, dass sie einen Beitrag dazu
s auf den Schlitten wirkende Energie 2u verteilen.
&fter dimensioniert, um im Fall eines seitlichen
aufnehmend zu wirken. r ist 5o gestaltet, dass
eug gewdhrleistet ist.
Nido entwickelte Konzept sieht daruber hinaus
 des Schlittens im Bereich des Armaturenbretts
50 dass die Energie im Fall eines seitlichen
Fahrzeugflanke geleitet wird.
kturen auf, wodurch verhindert wird, dass sie
 Effizienz des Nido Konzeptes zu erhohen,
und Pedalen durch ein System des 'steer
wird die Gefahr ausgeschaltet. dass
lle eindringen.
‘ohne Speichen zu verwenden und damit
u optimieren und einen weiteren Beitrag zur

1/ Ein Rahmen, dessen Masse ca. zwei Drittel der Fahrzeugrass,
dern alle technischen Elemente wie Fahrwerk, Motor s, oy
sind. Dieser Rahmen besteht aus einem vorderen ve o,

* einer Sicherhitszelle i die Fahrgsste

2/ Eine Schale Fur dee insassen, die ca. ein Drittel der Fahrzeygman.
Diese Schale niment Faheer Lind Fahrgast mit den Instrumenten o1

die Punktion eines Schiftiens, der horizontal auf siner mittieren £

> o

'3/ Sicherheitszelle mit Schlitten sind durch ein drittes Element o,

* Dieses besteht aus zwei Ddmpfern mit der Aufgabe, bein it

rerpe 2 veneilen. Sie sind mittels der Verbindung

unterschiediicher Dichte mit einer

baren T

ma

Beeignet,

damit eine Kompression der beiden Dampier

 sich zwischen Fahvgastaelle und Schlitten auf der Hohe

 befinden, und folglich eine auf die Dummies wirkende st
Die

5  montiert werden, so dass die Insassen auch
’m-udm Die Techriik, wie hier fiir ein Kieir

 verschiedenen Bereiche des Untemehmens ©

ahrungen des Unternehmens in der Ve
 vorteilhaft fir die Erstellung von Strukls
ind dynamische Analysen, fir Crash-Analy
\Art) und der Analyse von Akustik
. Die Profung des Funktionsprinzips

Design spiegelt die Technologie

Hilfe vereinfachter virtuelier Modelle 1 e Ubernehmen das Konzept und lassen

- Aﬂ)m.lnlpri\.l! e __- it des Projektes erkennen. Auch in den
s Dachs) und somit die Dynamik des | nischen Losungen erkennbar, mit denen
Aufprallen untersucht. Ausgehend « X gt wurde, die durch hauptsachlich drei

t lle, der Schiitten und das Energie
der Farben tragt dazu bei, die direkt zur
te 2u betonen, und gleichzeitig wirkt
Die Oberflichen erinnern an eine iber

e einzelnen Parameter der drei Eleme’
wieder abgewandelt werden
bis ihre idealen Eigenschaften -

erhalten wahrend des Aufprals
wrde die optimale VerzogerunE
im Rahmen eines verein

vedaufende Linien gekennzeichnet.
. wahrend das geneigte Heck

kigen Leuchtgruppen deckende
die sich dber Befestigungen unterhalb

tigen Dach gewahrleisten eine

 damit for ein Fahaeus
len, dass der Unte™

Aufben aus sthetischen Grl

werschaumten Material besteht, wie

Die Scheinwerfer sind oben ange:

einem Fufiging
Aufenspiegel si
weifter Rilckstrahler
Dunkeln gut erkennbar ist

Dank der Veltex Beschichtung d
die im Auto ntzich sind, wie ¢

An

Armaturenbrett oder auf dem Getriebetur

befestigt werden. Dies ist eine Losung, die
Sicherheitsausstattung hilft, die haheren Ko
aber auch eine Méglichkeit ist, die Inn

Wiinschen zu gestalten.
Der Prototyp im natiirlichen Mafistab

Ausgehend von den eng an das Funktio

Elementen wurden zwei Modelie hergestell:
natiirlichen und dem virtuellen Modell v
Schritt wurde ein Prototyp im Mafistab 1
speziell fr dieses Projekt ausgearbeiteten Ideen, ais a
Losungen Gbermnommen wurden

erge

Die Entscheidung zur Verwendung von Inox-Stah

aus dem interessanten Merkmal dieses Mate
nachgibt und in Funktion der Art der Verfarmung
Widerstand entwickelt (strain hardening). Na
Korrosion geschiitat werden muss, k

gestaltet werden und zum Beispiel das Katagh
wurde dariber hinaus ein neues Kon:
bekannte Geometrie von Bodenteil, G
Frontbereich des Fahrzeugs durch eine St
Der Vorteil dieser Technik ist die gute Fahigkeit
die ausgezeichnete Verdrehungsfestigkeit

Die Technologje der Stahlblechzellen u

AuBenhaut besteht dieser *Sandwich
die Innenseite zwei oder mehrere ger
Buckeln montiert werden Die Verwend
AuBenschicht ware eine Losung, um den Lackis
Darmit ist das Projekt Nido auch fur den Umwel
Schritt st die Moglichkeitsstudie fiir &
einem Produktiansvolumen von 100-120 Fahr
20,000 Einheiten pro Jahr ber § Jabre ausgega
einige der fur die Sicherheit entwickelten absolut
Patente schiitzen zu lassen

Technische Beschreibung

Linge 2890 mm, Breite 1674 mm, Hohe 1534 mim, Max. Vorwart
des Schiittens 350 mm, Max. Rockwartsbewegung des 5

s 12
Radstand 2068 mm, Vordere Spurweite 1363 mim, Hintere Spurweite 1457

orderreifen 175/50 16, Hinterreifen 205/45 167, Karasserie aus Verbundstol
atikgetriebe.

Inox-Rahmen, Antrieb auf die Hinterrader, Heckmotor, Aut

Partners

Universitaten und Forschung)

. (Zentrum fiir Crash-Tests}

for Automobile)

(Ministerium far das Schul- und Ausbildungswesen.

. (Lisferung von Inos-Stah mit entsprechendern Knaw-how)

.. (Klebeittel und nachgiebiges verschiumtes Material)

Hung eines "brake and steer-by-wire” Leniksysters

-_——-——'—‘———"__—J



COLLECTION PININFARINA - DOSSIER DE PRESSE PARIS 2004

PROTO NIDO

e allo spatio limitate, fa 5 che una rlevante parte di ene,
* jughoccupant. Non potendo aumentare le dimension e
tqu«wm trovare ufaltra soluzione per ridy

rototipo

di base del progetto in un ‘autamobile vera e propria
che il elaio inferiore avesse caratteristichs d
il motore fosse sistemato pasteriormente e che lo

st al massimo al fine di consentire la traslazione
massima rgidezsa della celuia, si & icorso all'applicaione
a delle lamiere cellulari (parafiamma, pavimenta,
dl ricavare, davantl ai piedi dei passeggeri. Lo spario
bato del guscio interno in casa di crash frontale

 vettioa & funzionale: il monovolume, nfatti consente
lo spostamento della slitta e comunica l'idea del

}Un telaio, 1a cul massa & pari ai due terzi circa di quelly 4o
tutte le componenti tecniche, come e su\r‘nm\[\u” ;

pasteriori, il motare, ecc.. Questo telaio & compasto da ung <

Q"": sbile € da una cellula rigida attomo agli occupant ]

) per gli occupanti, che conta per circa un terza dells
‘Questa guscio ospita Il conducente ed il paseqgrry .
nti di guida. Si tratta di una siitta in grada di scorrere orizs, i
, una guida centrale alintemo della celula rigida %

ol plasico statturalerinforzto da urtelaiatura
fine di privilegire la leggerezza del sistema
on & solo dettata da indiriz di tipo stilstco,
con la dinamica dellimpatto del passeggero in
Jotata di Una cerniera in lega di alluminio a parale-
wrioni alla media per faciitare 'uscita dei passegger
o delle porte ¢ stato studiato in modo da elimi-
durante 'urto.
i Interni alcuni detagli sono stat realizzat in material
34 esempio, che fungono anche da maniglie di
‘hela & cansentono di aprire le parte in qualsiasi
o dopo il crash. | vani porta-oggetti sona stati

in condizioni normal;

he sono dimensionati con una rigiderza adeguats e
e blacchi i haneycomb di diversa densita

le, la vettura assarbe parte dell'energia tram i
 del telaio, costituita da due puntoni in lamiera. ¢
ni in foam plastico espanso. Essi sona stati studiati co
ma tronco conica, atta ad assarbire e distribuire [energis -
nma | 1 lamiera cellulare, la quale a sua volta La trasmette
longheroni laterall. La rimanente energia. dov.:s
Hninu determina il movimento di quest uit
 comprimendo | due assorbitori in honeycorm o
 nella 20na della plancia, permettendo una decels
 manichini.
intermedi di assarbimento in honeycom, i
tte di ottenere due diverse curve di decelei|
litta & pics bassa di quella della cellua rigida
a di ulteriori assorbitori, di dimension: pi picc:
'ﬁ?ﬂ_meh cellula rigida, in modo da protess;

funzione di ospitare la strumentazicne e, come
lassarbitore in honeycomb. Non
da assorbitore grazie ai suoi componenti interi
o concepiti per contribuire a dissipare lenergia

nsioni pit grandi del normale per inglabare
di energia In caso di urto laterale ed & stato
amettere la facilita d'ingresso nella vetwura.

prevede inoltre adeguate strutture trasversali
ancia e della base del sedile, in grado di trasferire
 da una fiancata allaltra della vettura. Di canse-
Sul queste strutture trasversall, che ne impediscane

una piccola vettura biposto da ot s

esteso anche ad una vettura sportiva bipo o Nido, gli ingombri della colonna sterzo

| 5000 stati eliminati usando un sistema di‘steer
te di evitare l'intrusione di questi companenti
senza razze. Quest'ultima concetto rende
contribuisce quind slla sicurezza della

una forte sinergia tra le vani
a fruto I'esperic

pienamente
prodotto, con lelaborazione d <
amiche, analisi di crash (strut

o riflette i contenuti tecnici del progetto:

| principio & mettono in evidenza la coerenza
| volumi della vettura lasciano trasparire le

| @ funzionali adottate per massimizzare

icano nel tre elementi principali (a cellula
Anche lo schema di colori contribuisce
legati alla sicurezza ed in pil donano
rassicurante. Le superfici ricordanc una
cosl messa in risalto. Graficamente

ee orizzontali che riflettono il movi-
pil inclinato per conferire dinamismo.
che copre | fanali triangolas
grazie alle cemniere alioggiate sotto

1 molto largo & Il tetto trasparente

ol sisterna cellula rigida/s50

stato definita dopo 31
ente strut

. Ogni J
di modell semplificat ¢

“cuscino’ in materiale ad assorbi-

semp

app

Questa scelra ¢

pils semplici, o
ed

5t0 personal

Il prototipa in scala reale

Partenda dagli elem

Nido, sono stati costruiti dy

co-speriment.

realizzazione del p
ideate specificament
note e consalidate,

La scelta dell'acciaio inox per la st

materiale.

caso di urt
della def

Non richie

La tecnologla della
di 4 0 piu’ lamier

zata una lamie:
bugnatur:

trapposta
Infine, l'uso di m:

progetto N

tivo all'ipotesi o
20,000 unita all‘anno per 5 ann
soluzioni innovat ‘

Specifiche tecniche

Lunghezza 2850 mm, largh
mento slitta in avanti 35
passo 2068 mm, careggiata anteriore 1
mim, pneumatici anteriori 175/50 1
carrouzeria composita, telaio inox, trazions poster

63

pneymat

cambio automatico

Partners

MR e (MiniStero dellTstruzione. ell Universitd e della Ricersa)
CENTRO INOX.... (Fomnitura acciaia inox e know-how relative}
C515p8. e (Laboratoric prove cias)

DOW. . (Adesivi ¢ schiume coltassabil)

(Definizione di un sistema di condurion veicala tramite

PiTechnology..
i brake & steer-by-wire}




COLLECTION PININFARINA - DOSSIER DE PRESSE PARIS 2004




COLLECTION PININFARINA - DOSSIER DE PRESSE PARIS 2004

FORD STREETKA

Pininfarina, qui avait I'objectif de rester le plus possible fidéle au concept original, slest
engagée a fabriquer le nouveau spider compact a deux places pour le début de 2003, de
maniére a faire correspondre son début avec le centenaire de Ford Motor Company etle
80éme anniversaire de Ford Italia, Présentée en avant-premiére mondiale au Mondial de
I'Automobile 2002 de Paris, la Streetka est destinée aux principaux marchés européens: a Ia
fin de aoiit 2004, la production a atteint 30.000 unités, toutes munies de moteur Duratec 8V
1.6 litres 95 ch (70 kW),

La Streetka prévoit la conduite tant a droite qu'a gauche ainsi que de nombreux équipe-
ments optionnels attrayants tels que les finitions en cuir. De plus, Ford a créé la solution
idéale pour les clients de Streetka qui veulent exploiter le plus possible leur voiture toute
I'année: clest le nouveau hard-top fabriqué a Turin par Pininfarina selon les normes strictes
de qualité Ford. Streetka se transforme ainsi en deux voitures: grice au hard-top, elle se
propose comme un coupé a deux places raffiné et élégant, avec une lunette chauffante
arriere sophistiqué. Uélimination du hard-top permet d'obtenir un roadster séduisant: le
soft-top peut étre monté en quelques secondes aprés |'avair fait sortir de l'emplacement
spécial obtenu sous la carrosserie enveloppante de la Streetka.

La Streetka symbolise la tendance a réaliser de plus en plus des modeéles de niche sur des
plate-formes communes, avec des time to market plus serrés. Une voiture “speciale” qui
compléte et enrichit I'offre de gamme de Ford et qui, malgré la complexité du projet et du
procés de fabrication de série, peut étre toujours plus assimilée a un produit de mode car elle
est née en vitesse et réalisée en nombre limité pour une période de temps réduite, aux
contenus de style et technologiques. sophistiqués qui font tendance et suscitent des
émotions et des désirs.

Pininfarina présente au Mondial de I'Automobile de Paris 2004 le roadster ford Streetka,

version de série du prototype qui débuta au Salon de Turin de 2000 et premier fruit de la
collaboration entre Ford of Europe et Pininfarina.

En particulier, Pininfarina a travaillé en contact étroit avec les ingénieurs de Développement
du Produit de Ford et a pris complétement en charge I'ingénierie de produit et de proces de
la carrosserie, en se servant d'outils sophistiqués DAO, CAE et CAM, de la réalisation des

prototypes, des tests dans le tunnel du vent et du support pour 'homologation de la voiture.
Le choix de Ford de faire concevoir et fabriquer la voiture par Pininfarina confirme la

tendance de la part de beaucoup de constructeurs a parcourir le chemin de qualification et de
diversification de leur gamme en misant sur la valeur ajoutée des niches outsourcing,
en ayant recours 4 des partenaires qualifiés a l'expérience et au savoir faire specifiques.

Ford a gardé la responsabilité du chassis, du motopropulseur et du développement de la
voiture du point de vue des performances et du comportement routier. Tout cela dans des
temps trés serrés, 24 mois environ. En ce qui concerne la production, la responsabilité de

Pininfarina est totale et calque le role que I'Entreprise a a présent avec Alfa Romeo,
Mitsubishi et Peugeot.

L]
« MANUFACTURING




COLLECTION PININFARINA - DOSSI

ER DE PRESSE PARIS 2004

FORD STREETKA

ernazionale dellAutomobile di Parigi 2004 il roadster Ford

Pininfarina presenta al 5alone Int
streetka, versione di serie del prototipo che debutto al Salone di Torino del 2000 e primo

frutto della collaborazione tra Ford of Europe & Pininfarina.

In particolare, Pininfarina ha Javorato a stretto contatto con gli ingegneri di Sviluppo
Prodotto della Ford ed ha assunto la piena responsabilita dell'engineering di prodotto e di
processo della carrozzeria, awvalendosi di sofisticati strumenti CAD, CAE e CAM, della realiz-
zazione dei prototipi, dei test nella galleria del vento e del supporto per I'omologazione della
vettura. Ford ha mantenute la responsabilita del telaio, del motopropulsore e dello sviluppo
della vettura dal punto di vista delle prestazioni e del comportamento su strada. Il tutto in
tempi estremamente ristretti, circa 24 mesi. Per quanto riguarda la parte produttiva, la

responsabilita di Pininfarina & completa e ricalca il ruolo che IAzienda ha attualmente con

Alfa Romeo, Mitsubishi e Peugeot.

L]
. « MANUFACTURING.

Limpegno di Pininfarina, con l'obiettivo di restare il pii) possibile fedele al concept originale,
& stato quello di predisporre I produzione del nuovo spider biposto compatto per linizio del
2003 in moda da far coincidere il suo deb il io di Ford Motor Company e I'80°

P di Ford Italia. F in prima mondiale al Mondial de I'Automaobile
2002 di Parigi, la Streetka & destinata ai principali mercati europei: a tutto agosto 2004 Ia
produzione ha superato le 30.000 unit3, tutte dotate di motore Duratec 8V 1.6 litri 95¢cv
(70kW). Sono previste sia |a guida a destra che a sinistra e numerosi, attraenti optional quali
le finizioni in pelle.

Inolire, Ford ha creato la soluzione ideale per i clienti di Streetka che vogliono sfruttare al
massimo la propria vettura tutto I'anno, grazie alla disponibilita del nuove hard top,
anch'esso prodotto da Pininfarina a Torino con i severi requisiti di qualita Ford. Streetka
diventa cosi una doppia vettura in una sola soluzione: con I'aggiunta deli'hard top si propone
come un raffinato ed elegante coupé a due posti con un sofisticato lunotto posteriore
riscaldato: eliminando I'hard top si ottiene un affascinante roadster con il normale soft top
che pub essere montato in pochi secondi una volta estratto dal suo specifico alloggiamento
ricavato al di sotto della avvolgente carrozzeria di Streetka.

La Streetka & emblematica della tendenza a realizzare sempre pid modelli di nicchia su
piattaforme comuni, con time to market piis stretti. Un’automobile “speciale” che completa
& arricchisce l'offerta di gamma della Ford e, pur nella complessita dell'iter progettuale e del
processo produttivo di serie, & sempre pits assimilabile a un prodotto di moda, perché nata
in velocita e realizzata in tiratura limitata per un periodo di tempo ridotto, con contenuti

stilistici e logici icati, che fanno tend suscitano emozioni e desideri.

L2 scelta di Ford di far progettare e produrre I'auto da Pininfarina conferma la tendenza da parte
di molti ia p |a strada di qualificazione e diversificazione della loro gamma
puntando sul valore aggiunto delle nicchie in outsourcing, ricorrendo quindi a partners
qualificati con esperienza e know how specifici.

e , -
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FORD STREETKA

While remaining as faithful as possible to the original concept car, Pininfarina's
commitment was to prepare for production of the new compact, two-seater roadster for the
beginning of 2003, timing that coincides with the centenary of the Ford Motor Company
and Ford Italy's 80th anniversary. The car's world debut was at the 2002 Paris International
Motor Show. The Streetka is targeted at major European markets. Up to August 2004,
production has already reached 30,000 units, all equipped with 1.6 litre Duratec 8 V 95 HP
(70 kW) engines, with either left or right-hand drive. The car also features many attractive
options, such as leather trim. What is more, Ford has created the optimum
solution for Streetka customers who want maximum enjoyment from their car all year
round by introducing the new hard top, manufactured by Pininfarina in Turin to Ford's
demanding quality standards. Effectively, Streetka becomes two cars in one.

\With the addition of the hard top it is a refined, stylish two-seat coupe with the sophistica-
tion of a heated rear screen. Take the hard top away and you have a dashing roadster with
its familiar soft top that can be erected in seconds from its neat location under the Streetka's
curvaceous bodywork.

Pininfarina presents the Ford Streetka roadster at the 2004 Paris International Motor Show
The Streetka is emblematic of the trend towards producing more and more niche models

based on common platforms, with a very tight time-to-market.

Aspecial” car that complements and broadens the Ford range and, even though the design
and standard production process is quite complex, is increasingly similar to a fashion item,
inasmuch as it was created rapidly and will be produced in a limited run for a short period
of time, with sophisticated, trend-setting styling and technological content that stirs up
emotions and desires.

in a standard version of the prototype that had made its debut at the Turin Show in 2000.

This version represents the first fruit of the cooperation between Ford of Europe and
Pininfarina.

In fact, Pininfarina worked in close contact with Ford's Product Development engineers and

took full responsibility for the product's engineering and bodywork process. This entailed
using complex CAD, CAE and CAM tools, building prototypes, wind tunnel testing and
providing support to obtain homologation for the car. In its turn Ford was responsible for the

Ford's decision to assign the car's design and production to Pininfarina confirms a trend
pursued by many manufacturers, who have chosen to qualify and diversify their range by
exploiting the added value represented by niche cars produced in outsourcing agreements.
But such a strategy requires qualified partners with specific know-how and experience.

chassis, engine and development work as regards the car's performance and road handling.
All of this was achieved in an extremely short time, about 24 months. As far as production
is concerned, Pininfarina has full responsibility, as it currently has in its agreements with Alfa
Romeo, Mitsubishi and Peugeot.

g -
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FORD STREETKA

Pininfarina verpflichtete sich auf das Ziel, dem urspriinglichen Konzept méglichst nahe zu
k  Spiders fir Beginn 2003
anlaufen zu lassen, ein Datum, das mit dem Beginn der Hundertjahrfeierlichkeiten der Ford
Motor Company und dem achtzigjihrigen Geburtstag von Ford ftalia zusammenfallt.
Der Streetka wurde als Weltdebiit anlisslich der Mondial de I‘Automobile in Paris vorgestel-

und die Produktion des neuen ko

It und wird in den wichtigsten europaischen Mirkten angeboten: bis einschliesslich August
2004 wurden mehr als 30.000 Einheiten hergestellt. Alle Fahrzeuge werden mit einem 1.6
Liter Duratec Motor mit 8 Ventilen und 95 PS (70 KW) ausgestattet, mit Rechts- und
Linkslenkung und zahlreichen attraktiven Optionals wie Lederausstattung,

Ford hat auBerdem fir die Kunden von Streetka, die ihr Fahrzeug das ganze Jahr aufs Beste
ausnutzen wollen, die ideale Losung vorbereitet: das neue Hardtop, das nach den strengen

Qualitat von Ford ebenfalls ven Pininfarina in Turin hergestellt wird. Streetka wird

so zu einem doppelten Auto in einer einzigen Losung: mit dem Hardtop wird es zu einem
raffinierten, eleganten zweisitzigen Coupé mit einer speziellen beheizbaren Heckscheibe.
Nimmt man das Hardtop ab, verwandelt es sich in einem faszinierenden Roadster mit dem

normalen Softtop, das in wenigen Sekunden montiert werden kann. Die spezielle
Unterbringung dafiir wurde unter der geschwungenen Karosserie des Streetka eingearbeitet.
Der Streetka ist emblematisch fiir die Tendenz bei den grofien Automabilherstellern, immer

An dem Internationalen Automobilsalon in Paris stellt Pininfarina den Roadster Ford Streetka

mehr Nischenmodelle auf gemeinsamen Plattformen entstehen zu lassen, mit knappen

yor die Serlenveision/des aniash des Autor _. s e l:’ w-Plnlutyps Vorlaufzeiten, Er ist ein Sondermodell, mit dem die Angebotspalette von Ford vervollstandigt
und das erste Ergebnis der Zusammenarbeit zwischen Ford of Europe und Pininfarina. o B el hsuf den Mk gebracht, I limitierier
Auflage fiir einen begrenzten Zeitraum hergestellt wird. Er bietet stilistische und
ausgeklugelte technologische Merkmale, die Tendenzen vorwegnehmen, Emotionen
erzeugen und Winsche wecken.

Die Entscheidung bei Ford, das neue Modell von Pininfarina konstruieren und produzieren zu
lassen, bestatigt eine Tendenz: zahireiche Automobilhersteller haben sich fiir den Weg der
Qualifizierung und Diversifizierung ihrer Modellpalette entschieden und setzen auf den
Mehrwert von Nischenfahrzeugen in Outsourcing; sie stiitzen sich hierbei auf qualifizierte
Partner mit speziellen Erfahrungen und Know how - in diesem Fall Pininfarina.

Pininfarina arbeitete eng mit den Ford-Ingenieuren aus der Abteilung Produktentwicklung
zusammen und Ubernahm unter Nutzung ausgekliigelter Technologien wie CAD, CAE und
CAM die volle Verantwortung fiir das Engineering von produkt und Prozess der Karosserie, fur
die Herstellung von Prototypen, die Tests im Windkanal sowie die Unterstitzung bei der
Homologierung des Fahrzeugs. Ford ist verantwortlich fiir Rahmen, Antrieb und die
Entwicklung des Fahrzeugs hinsichtlich seiner Leistung und des StraRenverhaltens. Die zur
Verfiigung stehende Zeit war knapp: ca. 24 Monate. Fiir die Produktion ist insgesamt
Pininfarina verantwortlich dhnlich wie auch schon filr Modelle von Alfa Romeo, Mitsubishi

und Peugeot.

-
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MonNDIAL DE ' AUTOMOBILE DE PArRis 2004
(25 septembre - 10 octobre 2004)

Au Mondial de Putomobile de Paris 2004, le stand Pininfarina se présente riche en nouveautés.
Larchitecture, d'abord, qui veut souligner I'intégration entre les nouvelles réalités du

Groupe. Un véritable show-case avec trois espaces d'exposition, chacun caractérisé par une
couleur différente: rouge pour le Design, argent pour I'Ingénierie, bleu pour la Production.
Les projets, exposés en avant-premiére mondiale, sont des véritables laboratoires d'idées au
service du Client, car ils ont été réalisés avec |a participation active et synergique des trois
secteurs d'activité et avec la collaboration de partenaires internationaux. A la base de cela il
¥ a un seul dénominateur commun : la recherche, une valeur que Pininfarina poursuit depuis
toujours et sur laquelle elle ne cesse pas d'investir des ressources et des énergies.

Il y a deux ans, Pininfarina s'était présentée a Paris pour la premiere fois en gualité de
partenaire global de I'industrie automobile, 3 méme d'offrir un apport complet au dévelop-
pement d'un nouveau produit “clés en main” ou de fournir séparément, et avec une grande
flexibilité, toute la gamme de services, du design & I'ingénierie de produit et de proces, a |a
production de niche. Entre-temps, Pininfarina a connu une évolution ultérieure due a un
certain nombre d'opérations importantes : I'acquisition, en septembre 2003, des activités de
conception, dexpérimentation et de prototypage de Matra Automobile Engineering;
la création, en novembre 2003, de Pininfarina Sverige AB, une joint-venture avec Volvo Car
Corporation a Uddevalla (Suede), dont Pininfarina 5.p.A. détient 60 % et qui sera responsable
de la production d'une nouvelle génération de voitures convertibles en train d'étre déve-
loppées au Centre Engineering Pininfarina de Cambiano; une entente, en avril 2004, avec le
gouvernement du Maroc pour la création, a Casablanca, d'un centre d'ingénierie controle
par Matra Automobile Engineering.

Pininfarina se présente encore plus forte au Mondial de Paris 2004, grace a ses competences
qui lui permettent de devenir 'un des players les plus importants du secteur au niveau
européen. Les projets exposés au stand Pininfarina sont:

+ NIDO - RECHERCHE DANS LE DOMAINE DE LA SECURITE
Etude, conception et prototypage de nouvelles solutions concernant tant la structure que le
design d'une petite voiture 2 places, en vue daugmenter la sécurité aussi bien a l'intérieur
passagers) qu'a l'extérieur (piétons).

@ Disicn @ ENGINEERING @ MANUFACTURING

« DOUBLE-FACE - INNOVATION TECHNOLOGIQUE ET DE PROCESSUS
Développé en collaboration avec Matra Automobile Engineering, il s'inspire de I'hypothese
de réaliser pour un constructeur multi-marque deux voitures, l'une en tole et l'autre en
matériau composite, ayant des formes différentes mais partageant des élements technigues
en vue de réduire I'impact du coiit des équipements sur les volumes de niche.

Le stand Pininfarina expose également:

« FERRARI F430 - NOUVEAUTE MONDIALE

« PEUGEOT 1007 - NOUVEAUTE MONDIALE
= FORD STREETKA

La présence de Pininfarina au Mondial de Paris est témoignée également par:

« Jaguar X-Type Wagon, le premier exemple de I'activité de Pininfarina dans le domaine de
l'ingénierie de produit.

« Mini Cabrio, dont le systéme capote est fourni par Open Air SYStems, une joint-venture
paritaire entre Pininfarina et |a Société allemande Webasto consacrée a la conception et a
|a fabrication de systémes de toit rétractables.

Les stands des constructeurs exposent également: Ferrari 612 Scaglietti; Maserati
Quattroporte; nouvelle Alfa Romeo Spider; Daewoo Nubira et Tacuma; Hyundai Matrix, dont
ont le fruit de |a collaboration entre Pininfarina (en sa qualité de Société de

production — a cycle partiel et complet) et les Constructeurs.

les carrosseries s
Services — design, ingénierie,

@ Disicn @ Enoineering @ MANUFACTURING
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2004 PARIS INTERNATIONAL MOTOR SHOW
(September 25 - October 10, 2004)

The Pininfarina stand at the Paris 2004 International Motor Show presents plenty of
novelties. Starting with the architecture, designed to underline the successful integration of
the Group's new activities. A proper showcase, with three display areas, each a different
colour: red for Design, silver grey for Engineering and blue for Manufacturing.

The projects that are making their world debut, laboratories of ideas to serve the customer,
have been developed with the active synergic involvement of the three business areas and
the collaboration of international partners. They all share a single comman denominator,
research, the value that Pininfarina has always pursued and in which it continues to invest

resources and efforts.

Two years ago, Pininfarina went to Paris in the new role of global partner of the car industry,
offering complete support in the development of new “turn-key” products or to provide the
whole range of services that extend from design to product and process engineering and
niche manufacturing, separately and very flexibly. Since then, Pininfarina has continued to
evolve 3s a result of a number of important operations: the acquisition of the design, testing
and prototyping activities of Matra Automobile Engineering in September 2003; the
creation of Pininfarina Sverige AB, a joint venture with Volvo Car Corporation in Uddevalla
(Sweden) in November 2003, in which Pininfarina 5.p.A. controls 60%, and which will be

ble for the facturing of a new g ion of convertible cars currently under

development at the Pininfarina Engineering Centre of Cambiano; an agreement with the
Maroccan government, in April 2004, for the creation of an engineering centre controlled by
Matra Automobile Engineering, in Casablanca.

Pininfarina therefore goes to the Paris 2004 Motor Show strengthened by these new
activities, which are fast making the Group one of the most important players in its sector
in Europe. The projects exhibited on the stand are:

+ NIDO - RESEARCH IN THE FIELD OF SAFETY
The study, design and prototyping of new solutions that involve the structural aspects and
the design of a small 2-seater car, with the goal of increasing both internal safety
(the occupants), and external safety (pedestrians).

@ Desicn ® EnciNeering @ MANUFACTURING

+ DOUBLE-FACE - INNOVATIVE TECHNOLOGIES AND PROCESSES
Developed jointly with Matra Automobile Engineering, it started from the hypothesis of
creating two cars for a multi-brand manufacturer, one in sheet metal, and the other in
composite material, very distant in stylistic terms, but sharing common technical features
s0 as to reduce the impact of tooling costs on niche volumes.

The following cars are also displayed on the Pininfarina stand:
« FERRARI F430 - WORLD DEBUT

« PEUGEQT 1007 - WoRLD DEBUT

= FORD STREETKA

Pininfarina is also represented at the Paris Motor Show by:

- Jaguar X-Type Wagon, the first example of Pininfarina’s work in the field of product
ngineering.

« Mini Cabrio, with a roof system supplied by Open Air SYStems, a 50-50 joint venture
between Pininfarina and the Germany company Webasto that concentrates on the design
‘and manufacture of sunroof systems.

stands of individual manufacturers also exhibit the Ferrari 612 Scaglietti, the Maserati
Quattroporte, the new Alfa Romeo Spider, the Daewoo Nubira and Tacuma and the Hyundai
Matrix, all featuring bodywork that is the outcome of collaboration between the
manufacturers and Pininfarina (in the role of service company providing all or part of the
design, engineering and manufacturing).
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SALONE INTERNAZIONALE DELL' AUTOMOBILE DI PARIGI 2004
(25 settembre - 10 ottobre 2004)

CE - INNOVAZIONE TECNOLOGICA E DI PROCESSO

b ione con Matra At bile Engineering, prende spunto dall'ipotesi
per un costruttore multi-brand due vetture, una in lamiera, 'altra in materiale
ntane dal punto di vista formale ma con contenuti tecnici condivisi per ridurre
sto degli attrezzamenti sui volumi di nicchia.

Al Salone Internazionale dellAutomobile di Parigi 2004 lo stand Pininfarina si presenta ricco
di novita. A cominciare dallarchitettura, che intende evidenziare I'integrazione tra le nuove
realtd del Gruppo. Un vero e proprio show-case con tre spazi espositivi caratterizzati ciascuno
da un colore diverso: rosso per il Design, argento per I'Engineering, blu per la Produzione.

| progetti esposti in anteprima mondiale, veri e propri laboratori di idee al servizio del Cliente,
sono stati infatti realizzati con la partecipazione attiva e sinergica delle tre aree di business e

con la collaborazione di partners internazionali, avendo come base un unico comune
denominatore, la ricerca, valore che Pininfarina persegue da sempre e sul quale continua ad
investire risorse ed energie.

Due anni fa Pininfarina si era presentata a Parigi nella inedita veste di partner globale
 dellindustria automobilistica in grado di offrire un apporto completo allo sviluppo di un

nuovo prodotto “chiavi in mano” o di fornire sep e con grande flessibilita, tutta . o P

la gamma di servizi che va dal design, all'engineering di prodotto e di processo, alla L Pininfarina al Salone di P'"s"é EEmoniata am.:he da!: ettore dell'engi
s dell'atti fal of ineer-

produzione di nicchia, Nel frattempo, Pininfarina ha vissuto un'ulteriore evoluzione, dettata Wagon, primo esempio ell‘attivita di infarina nel settore dellengl

da alcune importanti operazioni: l'acquisizione, nel settembre 2003, delle attivita di
progettazione, sperimentazione e prototipistica di Matra Automobile Engineering;
Ia costituzione, nel novembre 2003, della Pininfarina Sverige AB, Jjoint venture con Volve Car
Corporation a Uddevalla (Svezia), di cui la Pininfarina S.p.A. detiene il 60% e che avra la
responsabilita delle attivita di produzione di una nuova generazione di vetture convertibili
attualmente in sviluppo presso il Centro Engineering Pininfarina di Cambiano; un accordo,
.nﬁl’apﬁlg 2004, con il Governo marocchino per la costituzione, a Casablanca,
di un centro di engineering da Matra A bile Engineering.

affronta, dunque, il Mondial di Parigi 2004 forte delle sue accresciute competenze,
che la stanno portando a diventare uno dei pii importanti player del settore a livello
europea. Questi i progetti esposti sullo stand:

Sj:ldu-, Daewoo Nubira e Tacuma; Hyundai Matrix, le cui carrozzerie sono
aborazione tra Pininfarina (in qualita di Societa di Servizi - design, engineering,
parziale e completo) e le Case Costruttrici.

* NIDO - RICERCA NEL CAMPO DELLA SICUREZZA

m‘ roge e prototip di nuove ioni che coinvolgono sia I'aspetto
= urale che quello di design di una piccola vettura 2 posti, con l'obiettivo di incrementare
za interna (passeggeri trasportati) che quella esterna {pedone).
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INTERNATIONALER AUTOMOBILSALON PARIS 2004
(25. September - 10. Oktober 2004)

Auf dem Internationalen Automobilsalon 2004 in Paris werden auf dem Pininfarina Stand
zahireiche Neuheiten vorgestellt. Es beginnt mit der Architektur des Stands, deren Ziel es ist,
die Integration der neuen Unternehmensbereiche des Konzerns zu symbolisieren.
Das Ergebnis ist ein Schaukasten mit drei Ausstellungsriumen, die jeweils durch eine
iche Farbe gek ichnet sind: rot fiir den Bereich Design, silbergrau fir den
Bereich Engineering und blau fiir die Produktion.
Die als Weltneuheit vorab gezeigten Projekte, im wahrsten Sinn des Wortes Labors fur
Technologien und Ideen im Dienst des Kunden, entstanden in enger, Synergien schopfender
Zusammenarbeit zwischen den drei Geschaftsbereichen und internationalen Partnern.
Gemeinsamer Nenner war die Forschung, die bei Pininfarina schon immer eine wichtige
Rolle spielte und in die auch weiterhin Mittel und Energien investiert werden.

Vor zwei Jahren hat sich Pininfarina in Paris als Partner fir die Automobilindustrie
vorgestellt, als ein Unternehmen, das jetzt in der Lage ist, ein komplettes Angebot zu
machen: die Entwicklung neuer ,schliisselfertiger" Produkte oder flexibel eine ganze Palette
verschiedener Dienstleistungen wie das Design, das Engineering von Produkten und
Prozessen und die Produktion von Nischenfahrzeugen. In der Zwischenzeit konnte
Pininfarina als Ergebnis einiger wichtiger Transaktionen einen weiteren Entwicklungsschritt
zurtcklegen. Im September 2003 wurden die Bereiche Konstruktion, Versuch und Bau von
Prototypen von Matra Automobile Engineering erworben. Im November 2003 folgte die
Griindung von Pininfarina Sverige AB, eine Joint Venture mit Volvo Car Corporation in
Uddevalla (Schweden), mit einem Anteil von Pininfarina S.p.A. in Hohe von 60%. Diesern

wird die \ tung fiir die Produktion einer neuen Generation von
JConvertibles Ubergeben, die gegenwartig im ,Centro Engineering Pininfarina® in
Cambiano entwickelt werden. Hierzu kam im April 2004 ein Abkommen mit der Regierung
von Marokko iber die Grindung in Casablanca eines von Matra Automobile Engineering
kontrollierten Entwicklungszentrums.

@ DisiGN ® ENGINEERING @ MANUFACTURING

Pininfarina stellt sich folglich in Paris 2004 als ein selbstbewusstes Unternehmen vor mit
erweiterten Kompetenzen, die die Bedeutung des Unternehmens in Europa steigern
Folgende Projekte werden auf dem Stand gezeigt:

» NIDO - EiNE FORSCHUNG 1M BEREICH DER SICHERMEIT
Erforschung, Konstruktion und Produktion eines Prototyps mit neuen Losungen fiir die
Struktur, das Design eines kleinen zweisitzigen Fahrzeugs. Ziel war die Erhohung der
Sicherheit im Innenraum fiir die Fahrgaste, aber auch der Schutz der anderen
Verkehrsteilnehmer (FuBganger).

» DOUBLE-FACE - INnOvATIVE TECHNOLOGIE UND PROZESSE
Eine Entwicklung in Z beit mit Matra A bile Engineering. Vorgabe fir das
Projekt war die Entwicklung fiir einen Full-Liner von zwei Modellen, eines aus Stahlblech,
das andere aus Kunststoff mit keinen stilistischen Gemeinsamkeiten, aber gemeinsamen
techni: it , um die Investitionsk fiir die Produktion eines solchen

Nischenfahrzeugs zu senken.

Ebenfalls auf dem Pininfarina Stand ausgestellt sind:
« FERRARI F430 - ALs WELTNEUHEIT

« PEUGEQOT 1007 - ALs WELTNEUHEIT

« FORD STREETKA

Pininfarina wird auf dem Pariser Automobilsalon auch durch folgende Fahrzeuge

Jaguar X-Type Wagon, erstes Ergebnis der Tatigkeiten bei Pininfarina im Bereich
Produktengineering.

« Mini Cabric, dessen Klappverdeck von Open Air SYStems kommt, eine Joint Venture mit
gleichen Anteilen zwischen Pininfarina und Webasto fiir die Entwicklung und Produktion

wvon Sonnendachsystemen.

Auf den Standen der verschiedenen Hersteller sind folgende Modelle gezeigt, deren

rien das Ergebnis der Z beit zwischen Pininfarina (als Dienstleister fir
Design, Engineering, Produktion — teilweise und ganz) und den jeweiligen Hersteller‘n sind:
Ferrari 612 Scaglietti; Maserati Quattroporte; neuer Alfa Romeo Spider; Daewoo Nubira und

Tacuma; Hyundai Matrix.
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EXCEPTIONNEL ET RARE DOSSIER DE PRESSE PININFARINA

DOSSIER AVEC DE MULTIPLES BROCHURES DE TOUTE BEAUTE
DESIGN - ENGINEERING - MANUFACTURING

1 CD PININFARINA PARIS 2004
1 LUXUEUSE BROCHURE CARTONNEE 12 PAGES COULEUR PEUGEOQOT 1007
1 MAGNIFIQUE BROCHURE CARTONNEE 12 PAGES COULEUR FERRART F430
1 SURPRENANTE BROCHURE CARTONNEE 32 PAGES COULEUR PROTOTYPE « DOUBLE FACE »
1 MAGNIFIQUE BROCHURE CARTONNEE 32 PAGES COULEUR PROTOTYPE PININFARINA « NIDO »
4 FICHES CARTONNEES FORD STREETKA by PININFARINA

1 en frangais - 1 en italien - 1 en anglais - 1 en allemand

4 FICHES CARTONNEES MONDIAL DE LAUTOMOBILE DE PARIS 20004
1 en frangais - 1 en italien - 1 en anglais - 1 en allemand
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JC BOURSE AUTO
jcbourseauto@gmail.com

www. jcbourseauto.fr

'JC BOURSE AUTO

vente collections personnelles

Recherches personnalisées -

Achats individuels et par lets

Jean-Claude ROGER
créateur dirigeant

affiches, catalogues, dossiers presse, miniatures, jouets anciens, VENTUR,
PEUGEOT, PEUGEOT TALBOT SPORT, foutes marques, matériel, objefs ...
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‘ebourseauto@gmail.com
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CONDITIONS DE VENTE

Cession de ma collection personnelle de documentation automobile et divers
Plus de 70 ans de collection, cession de mon matériel d'animations événementielles
L'ensemble des prix communiqués s'entend net de taxes, hors frais d'expédition

Les biens sont présentés dans ce catalogue avec un maximum de détails et de photos.
Les dimensions sont approximatives mais trés réalistes
Visible en Loire Atlantique (44) : Sur rendez-vous uniquement

MODALITES DE REGLEMENT

Sur site : en especes ou cheque (de banque pour plus de 100,00 € sauf accord exceptionnel)
Par internet Réglement total des biens choisis et des frais d'expédition a la commande
Mode : virement ou chéque (idem que ci-dessus) - WERO de banque a banque via n° portable
Enlevement/livraison/expédition des objets apres crédit effectif du montant sur le compte

Disponibilité sous réserve de vente entre-temps

Matériel, objets, catalogues, revues d'occasion vendus dans |'état
Frais d'expédition en sus, montant suivant vos achats
Aucun achat ne sera repris ni échangé

Jean-Claude ROGER - 06 80 28 60 92
|cbour'seau'ro@qmall com www. jcbourseauto.fr
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